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Introduccion.

La investigacion que pretendemos realizar buscara determinar ¢cual fue el impacto que
tuvo la aparicion del automdvil sobre las importaciones, la legislacion y la publicidad (en la
prensa escrita) del Valle Central de Costa Rica? Al tratar de determinar el impacto que tuvo el
automovil sobre el Valle Central, estaremos evaluando los cambios paulatinos, principalmente
en las importaciones, en la legislacion y en la informacién que brindaba la publicidad de los
periddicos de la época respecto al automovil.

La investigacion histdrica que se busca realizar, es una investigacion bastante novedosa
en cuanto a los objetivos que se ha planteado. Esto debido a que la mayoria de estudios realizados
que han tratado el tema de los automdviles en Costa Rica, han tenido otra perspectiva, un poco
alejada de la histdrica. La perspectiva con la que ha sido tratado el tema ha sido mas que todo
desde una vision técnica, inmersa dentro de estudios realizados por ingenieros civiles, arquitectos
u otra serie de profesionales afines a estos campos, los cuales han analizado el tema dejando de
lado cualquier aspecto historico y se han concentrado principalmente en estudios acerca de la
problematica del congestionamiento vial que ha sufrido la ciudad capital en las ultimas décadas
y en proyectos que pueden darle una solucién ha dicho problema. Aparte de esto es importante
mencionar que dichos estudios presentan una delimitacion temporal mucho mas reciente (década
de 1980 y 1990) en comparacion con nuestra investigacion.

La delimitacidn espacial de la investigacion se centrara en Costa Rica, especificamente
en el Valle Central. La principal razon que existe para situar espacialmente el trabajo en este
lugar, radica en el hecho de que posiblemente haya sido en el Valle Central (las principales
ciudades en conjunto) donde el automovil haya tenido su mayor acogida y se haya convertido en
un elemento cotidiano (conforme fue aumentando la cantidad de los mismos).

Temporalmente la investigacion tiene una delimitacion que abarca entre los afios de 1907
hasta 1930. Se ha escogido este periodo de tiempo debido a que tanto el afio de 1907 como el
de 1930 vienen a ser afios importantes y representativos dentro de la historia automovilistica de
nuestro pais.

Nuestra investigacion giraraentorno avarios objetivos. Un objetivo general el cual buscara
determinar el impacto que tuvo la aparicion del automovil en las importaciones, la legislacion y
la publicidad (de la prensa escrita) en el Valle Central de Costa Rica el periodo 1907-1930. Este

objetivo a su vez se dividira en tres objetivos especificos que buscan: Determinar la dindmica
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de importacion de automoviles y articulos afines a los mismos durante el periodo en estudio;
analizar de manera comparativo el Reglamento para el servicio de automdviles en la ciudad
de San José dictado en 1910 y la primera Ley de Transito dictada en 1926, a fin de determinar
las posibles innovaciones que se presentan en la segunda y finalmente; analizar y comparar la
publicidad relacionada con los automoviles que aparecen en la prensa escrita de la época, a fin
de identificar los posibles cambios que se presentan en los mismos.

Estos tres objetivos daran paso al desarrollo de tres capitulos. El capitulo 1 titulado Los
automoviles y las importaciones costarricenses contiene informacion acerca de lo que fue la
dinamica de importacion de los automoviles y autocamiones, asi como de esta dinamica en
el caso de bienes afines como la gasolina, el asfalto y las llantas de caucho. También se hace
un analisis los principales socios comerciales costarricenses en términos de importacion de
automoviles y afines.

El capitulo Il presenta un analisis de lo que fue el primer intento por regular el transitar
de vehiculos automotores en Costa Rica el cual se promulgo en el afio 1910, paralelamente
se analiza la primera Ley de Transito en la historia de nuestro pais, la cual data de 1926 y
finalmente este capitulo concluye haciendo un andlisis comparativo de ambas legislaciones
donde se determinara cuales fueron los principales cambios que presento la legislacion de 1926
con relacion a la de 1910.

Finalmente el capitulo 111 se centrard en analizar la publicidad presente en una muestra
de periodicos de la época, a fin de determinar cual era la informacion que brindaba la publicidad
de la época con relacion a los automdviles mismos y a sus productos afines.

Capitulo 1
Los automdviles y las importaciones costarricenses.

Introduccion

En el presente capitulo se buscara realizar un anélisis lo mas detallado posible respecto a
lo que fue la importacién de automoviles y afines durante las primeras tres décadas del siglo XX
en Costa Rica. Dicho anélisis se dividira en tres secciones, cada seccion correspondera al estudio
de una tematica en especifico.

La seccion inicial se centrara directamente en el estudio de la importacion de automoviles
y autocamiones durante las tres primeras décadas del siglo XX, alli se profundizara en lo que fue
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la aparicion del automovil como un elemento dentro de las importaciones nacionales.

La segunda seccion tiene como objetivo el determinar como se fue desarrollando
la importacion de elementos afines a los automoviles. Esta seccion estudiara el caso de tres
productos muy ligados a los automaviles, los cuales son: el asfalto, la gasolina y a partir de la
década de 1920, la importacion de llantas de caucho..

La tercera y ultima seccién analizara la procedencia de las importaciones de automoviles
y de elementos afines a los mismos. En esta seccion se buscara dejar claro cuales fueron los
principales paises de donde se importaban los automoviles, y los cambios que se pudieron haber
producido durante las décadas de estudio.

Importacion de automoviles y autocamiones en las primeras tres décadas del siglo XX.

La economia costarricense hasta nuestro periodo de estudio, se habia caracterizado por
ser una economia agro exportadora, su introduccién a la dindmica comercial mundial se dio
gracias al éxito que tuvo la siembra y posterior exportacion de café a paises con economias
sumamente fuertes, entre las que destacaban Gran Bretafia, Francia y Alemania entre los paises
europeos y economias que iban en continuo crecimiento como lo era el caso de Estados Unidos
(a partir de este momento EE.UU.). Otro producto que vino a tener una influencia bastante
considerable dentro de la economia costarricense lo constituyo el banano. Este producto a su
vez tuvo como su principal mercado y destino, el mercado estadounidense. Es gracias a estos
productos, principalmente, que Costa Rica se introduce dentro del mercado mundial y llega a
establecer una serie de relaciones comerciales y econémicas con paises con fuertes economias.
Es a partir de este momento que nuestro pais comienza a considerar a estas naciones como socios
comerciales, con los cuales desarrollara una dinamica comercial en la cual los paises se veran
beneficiados con los productos que se exportan desde Costa Rica, y nuestro pais se beneficiara
en la medida en la que pueda importar mercancias provenientes de dichas naciones. Es dentro de
esta dinamica comercial donde se inicia la importacién de automdviles, autocamiones y afines a
nuestro pais.

La importacion de automoviles a Costa Rica tuvo su inicio durante la primera década del
siglo XX. Fue durante estos primeros afios del nuevo siglo que los automdviles y elementos afines
a los mismos empiezan a formar parte de las importaciones y de las estadisticas comerciales de
nuestro pais. La primera referencia respecto a la importacion de automoviles de que disponemos
data de 1907. Dichas estadisticas no contemplan la cantidad de automoviles importados, lo que
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nos presenta es su equivalente en kilogramos, esto debido a que era una practica dentro de
las aduanas estimar las mercancias provenientes del extranjero en kilogramos, por lo tanto, no
podemos determinar un nimero exacto de automaviles importados, lo que si podemos estimar es
el peso aproximado de un vehiculo producido en esos afios. El peso estimado para un vehiculo
seria de 500 Kg., tomando como base el peso del modelo Ford T fabricado entre 1909 y 1924.
Este dato nos ayudara, a partir de ahora, a tener una leve estimacion de la cantidad de
automoviles importados durante las primeras tres décadas del siglo pasado. Planteamos que sera
una leve estimacion debido a que este valor puede cambiar dependiendo de la marca y afio del
vehiculo. De igual forma este dato sera solo una estimacion y no un dato real ni una cifra con la
cual trabajaremos a lo largo de esta seccion, a la hora de analizar las importaciones de automoviles
y autocamiones. Esto debido a que la categoria presente en l0s Anuarios Estadisticos de Costa
Rica (nuestra principal fuente para este capitulo) no realiza una division clara entre kilogramos
pertenecientes a automaviles-autocamiones y kilogramos pertenecientes a accesorios, sino que
suma ambos valores para dar un valor total de kilogramos importados. Ahora bien otra aclaracion
que consideramos prudente realizar antes de entrar de lleno en el analisis, es que si bien las cifras
en kilogramos presentan un equivalente en colones, no contamos con la informacion que nos
pueda indicar el valor real de mercado en colones de un automovil, por lo que tampoco podemos
utilizar este dato para calcular la cantidad exacta de automdviles importados durante un afio. De
ahi que nuestro analisis utilizara los datos de importacion en términos de peso (kilogramos) y en
términos de valor de mercado (valor en colones) como lo presentan los Anuarios Estadisticos.

Importacion de automoviles.

La primera parte de este analisis, centrara su atencion en lo que fue la importacion de
automoviles desde 1907 hasta 1930. La importacion de automdviles hacia Costa Rica durante
las primeras tres décadas del siglo XX paso por tres procesos importantes. Un primer periodo el
cual abarca desde 1907 hasta 1910, este primera etapa se puede considerar como el periodo en el
cual lo automaviles hacen su ingreso dentro de la dinamica comercial costarricense. Esta etapa
puede ser definida como la etapa de introduccion.

El segundo periodo de la dinamica de importacion de automoviles en Costa Rica esta
caracterizado por ser la etapa en cual se da un incremento y desarrollo de las importaciones. Esta
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etapa inicia en el afio de 1911 y finaliza en el afio de 1920, y puede ser definida como la etapa
de desarrollo.

El ultimo periodo y tal vez el mas importante dentro de este analisis de las importaciones
de automaviles iniciaen 1921 y se extiende hasta 1930, EI mismo se caracteriza por ser el periodo
en el cual las importaciones de automoviles sufren un fuerte incremento y se consolidan dentro
de la dindmica comercial costarricense. Esta etapa puede definirse como la etapa o periodo de
consolidacion de las exportaciones.

Pues bien la mejor manera de ver estos procesos de evolucion que sufrieron las
importaciones de automoviles es mediante los datos.

Los datos presentes en el Cuadro 1 vienen a ratificar el planteamiento expuesto
anteriormente, en donde las importaciones de automoviles en el periodo en estudio, atraviesan
tres procesos. Del afio 1907 al afio 1910, las importaciones de automdviles estan hasta ahora
introduciéndose dentro de la dinamica comercial costarricense, al punto que vemos gue para este
primer periodo el total de kilogramos importados fue de 25472.2kg y su equivalente en colones
de ¢ 62242.65. La informacion presente en el Cuadro 1 a su vez muestra que durante la primera
década del siglo XX hubo una tendencia de crecimiento en las importaciones de automoviles,
dicho aumento si bien no podemos percibirlo por cantidad de automoviles importados, si podemos
percibirlo en términos de peso, debido a que afio a afio, la cantidad de kilogramos importados
relacionados con los automoviles crecid y consecuentemente a ello el valor en colones de dichas
importaciones también fue en aumento. Este proceso de crecimiento solo sufrié una fluctuacion
(descenso) para el afio de 1910. El descenso que se presentd en 1910 méas que querer marcar una
tendencia, puede considerarse como un hecho aislado, que se dio debido a la falta de importacion
de automoviles provenientes del Reino Unido y de Alemania.

El segundo periodo, el cual vade 1911 a 1920, y al cual denominamos el proceso de desarrollo
de las importaciones de automoviles, arroja cifras totales equivalentes a 598054.5kg importados
y un equivalente en colones de ¢ 1 160371.62 Vemos que entre el primer periodo y este segundo
hay una diferencia bastante marcada en cuanto a las cifras totales tanto en kilogramos como en
colones. Lo expuesto anteriormente viene a reflejar un poco el desarrollo que se estaba dando en
el segundo decenio del siglo XX. Un desarrollo que estaba sentando las bases para la posterior
consolidacion de la dindmica de importacion de automoviles (en el periodo siguiente) y de todos
aquellos bienes que giran en torno a ellos. Es durante este periodo de estudio que el automovil
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se comienza a desarrollar como una mercancia con cierto peso dentro de la economia nacional
costarricense, peso que con el paso de los afios seguira creciendo, pero que para ese momento
todavia no habia logrado consolidarse como un producto de importancia comercial.

El altimo periodo, el cual hemos denominado el periodo de consolidacion de las
importaciones de automaviles, presenta cifras totales equivalentes a 3 491 515kg y su equivalente
en colones a ¢ 9 311760; como vemos cifras muy superiores tanto en peso como en valor
econdémico a las presentadas por los dos periodos anteriores. Esto a su vez viene a corroborar
nuestra hipotesis, de que es en el periodo que inicia en 1921 y finaliza en 1930 en donde se la
consolidacion definitiva de los automoéviles como productos importantes dentro de la dindmica
comercial costarricense.

Si transformamos la informacién disponible en el Cuadro 1 en un gréfico lineal (Grafico
1) podemos apreciar que la curva en este grafico va a presentar caracteristicas ascendentes casi
en todo su recorrido tanto para el valor en kilogramos como en colones y sera solamente en el
periodo que corresponde a la | Guerra Mundial (y debido a que los principales socios comerciales
costarricenses -EE.UU., Alemania y Reino Unido- se encuentran en plena guerra) y a los afios de
1921y 1922 (crisis cafetalera costarricense) 'y 1929, 1930 (crisis y depresién econémica que
atravesaron los mercados mundiales) que la curva tienda a descender.

Importacion de autocamiones.

Lo primero que debemos mencionar, es que el proceso de importacion de autocamiones
en Costa Rica se inicia a partir de 1920, momento en el cual se esta comenzando a consolidar
el automovil como parte de la sociedad costarricense y el mismo esta comenzando a adquirir
importancia dentro de la dindAmica comercial de nuestro pais.

Algo importante que vale la pena mencionar es que los autocamiones son automoviles
en si, pero con una serie de caracteristicas particulares. Este automdvil fue concebido para que
desarrollara una serie de actividades en concreto. EI autocamion viene siendo una especie de
automovil especializado, de ahi que sea considerado como un elemento aparte y separado del
automovil en las listas de productos importados por nuestro pais y que a su vez cuente con

accesorios determinados, diferentes a los accesorios de los automoviles ordinarios.

1 Ana Maria Botey, “Costa Rica entre guerras: 1914-1940”. Cuadernos de Historia de las Instituciones de
Costa Rica, N° 6 (Editorial de la Universidad de Costa Rica, 2005) Pag. 58
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De esta division que realizan las estadisticas respecto a automoviles y a autocamiones,
y al hecho que estos dltimos llegan a introducirse dentro de la dindmica comercial y de
importacion de vehiculos automotores en la Ilamada etapa de consolidacion de la importacion en
el mercado costarricense, podriamos suponer, y esto claro esta es a manera de hipotesis, que la
introduccion de este tipo de vehiculo se da para solventar necesidades especificas, necesidades
que el automovil no podia solventar. Partiendo del hecho que los automoviles que llegaron a
Costa Rica durante las tres primeras décadas del siglo XX eran mas un bien de lujo, el cual estaba
destinado a la diversion y al transporte privado, es que podemos considerar que la aparicion
de los autocamiones se debe a la busqueda de parte de la sociedad costarricense por solventar
problemas ligados al transporte de mercancias y pasajeros. Es en este sentido donde podemos
establecer un vinculo entre los autocamiones y el trasporte visto como un elemento dentro de los
procesos de produccion. En términos simples, los autocamiones vienen a ser mayoritariamente
vehiculos destinados al trabajo y no a la diversion ni al trasporte privado de sus duefios.

El Cuadro 2 y el Grafico 2 nos muestran la evolucion y tendencia de las importaciones de
autocamiones durante la tercera década del siglo XXX. Como vemos en ambos casos, se nota que
las importaciones de autocamiones desde su aparicion en 1920, se mantuvo en términos generales
en ascenso, y al igual que en el caso de los automoviles, los momentos en los cuales las cifras
y la curva (en le Grafico 2) presentan un descenso se da en los afios de 1922 y 1923, producto
de una crisis que sufrio el sector exportador cafetalero costarricense, principal financiador de
estas importaciones, y en 1930, momento en el cual el mundo esta atravesando una depresion
econdmica, depresion que afectaria tanto las exportaciones como las importaciones costarricenses
y mundiales.

La tendencia al crecimiento en terminos generales, que mostraron las importaciones de
autocamiones desde su aparicion y a lo largo de toda la década de 1920 muestra la importancia
que estaba adquiriendo la importacion de los mismos en términos generales dentro del mismo
mercado de importacion de vehiculos automotores. El Gréfico 3 y 4 son una muestra de la
importancia de fueron adquiriendo los autocamiones en la dindmica de importacion de vehiculo
automotores.

Como podemos observar tanto en el Grafico 3 como en el 4, la curva de autocamiones
presenta una gran similitud en cuando a su desarrollo respecto a la curva de automoviles, lo que
hace suponer que su dinamica de importacion siguio los mismos parametros a partir de 1920,
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momento en el cual se comienza a registrar la importacion de autocamiones en Costa Rica.
De igual forma vemos como para el lustro que inicia en 1920 y que finaliza en 1925, se dio un
descenso en la curva de las importaciones de automoviles, descenso que puede estar justificado
en parte por la introduccion al mercado costarricense de los autocamiones y por la crisis de las
exportaciones cafetaleras que atraveso el pais en este periodo, crisis que ha su vez afectaria la
dinamica de importacion.

A continuacion expresaremos en términos porcentuales el valor de las importaciones
de autocamiones y de automoviles respecto a los valores totales de importacion de vehiculos
automotores.

En cuanto a los valores de importacion expresados en colones, los autocamiones
representan el 31.2% del total de las importaciones de vehiculos automotores para el periodo de
1920 a 1930. El otro 68.8% representa el valor de las importaciones de automoviles. En términos
de peso, los autocamiones representan el 35.4 % del total de importaciones de vehiculos, mientras
que el restante 64.6 % corresponde a la importacion de automoviles.

En sintesis, vemos que tanto la importacion de automdviles como la importacion de
autocamiones a lo largo de nuestro periodo de estudio, estuvo marcada desde su inicio por un
constante ascenso, ascenso que a su vez viene a corroborar la hipotesis de los tres procesos por
los cuales paso la importacion de vehiculos en las tres primeras décadas del siglo XX en Costa
Rica. De igual forma un andlisis de pesos y valor comercial sugiere que los automoviles eran mas
caros que los autocamiones.

Importacion de gasolina, asfalto y llantas de caucho.

Desde la introduccion del automovil a la sociedad costarricense en 1907, la
dinamica de importacion de productos fue cada vez acoplandose maés e introduciendo bienes
afines en torno a estos. Bienes o productos como la gasolina, el asfalto y las llantas de caucho
hacen su aparicion en las estadisticas econdémicas costarricenses ligadas a la importacion. Cada
uno de estos bienes presentara una relacion particular con los automoviles. A través de este
analisis, trataremos en la medida de lo posible, de conocer la dinamica particular e individual que
desarrollaron estos productos en las tres primeras décadas del siglo XX, y a su vez establecer la
relacion que mantuvieron los mismos con la importacion de automaviles.
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Gasolina.

Es claro, segln las estadisticas y lo que conocemos, que la gasolina era un producto
que se utilizaba en Costa Rica desde antes que el primer automovil circulara por los caminos
costarricenses. Esto se debia a que una serie de actividades productivas utilizaban motores de
combustion interna para desarrollar sus labores. A ciencia cierta no sabemos cuales eran dichas
actividades, lo que si tenemos claro es que antes de que se comenzara a importar automoviles, la
gasolina ya formaba parte de los productos que se traian del exterior. En la medida de lo posible,
las estadisticas de importacion puede corroborar esto, debido que para 1907, cuando se importa
el primer automdvil, Costa Rica importaba 55 652 Kg., correspondientes a gasolina (la gasolina
era importada y transportada en recipientes metalicos, de ahi la posibilidad de establecer el peso
en kilogramos) los cuales tenian un equivalente en colones de ¢ 6944. Dicha cantidad de gasolina
es muy poco probable que fuera empleada para alimentar la casi inexistente flota vehicular. Por
tal motivo es que se puede pensar que si bien la importacion de gasolina aumenté en gran medida
debido a la importacién de automaviles, esta no surgio en el mismo momento en que surgio el
automovil como un nuevo producto de importacion.

Maés que pensar que la cantidad de gasolina fue en aument6 afio a afio debido a la
importacion de nuevos automoviles, se debe afirmar, y esto lo podemos hacer gracias a la
informacion que nos brindan los anuarios estadisticos. Como lo representa el Grafico 5, la
importacion de gasolina se mantuvo en constante aumento a partir de 1907.

Como lo mencionamos anteriormente, la importacion de gasolina no se debe a la llegada
de los automdviles, pero si fue gracias a este nuevo medio de trasporte que sufrié un importante
despegue. Si compararamos el Grafico 1 con el Grafico 5, veriamos que existe cierto paralelismo
entre el desarrollo y consolidacion de las importaciones de automaviles y el creciente aumento
en las importaciones del hidrocarburo.

Asfalto.
El asfalto al igual que la gasolina es un producto que presenta cierta relacion con los
automoviles, aunque su relacion no sea estrictamente de dependencia. La relacion entre estos
dos productos puede considerarse como una relacion de beneficio unilateral. Planteamos que

es unilateral porque con la importaciéon de asfalto solamente los automdviles se benefician,
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aungue mas que los automoviles mismos, seran los duefios y conductores de estas maquinas los
verdaderos beneficiados. El mayor beneficio para estas personas con la importacion de asfalto,
se presenta en las calles y caminos que conforman la red vial de nuestro pais, la cual a inicios
del siglo XX més que ser un entramado de carreteras, estaba constituida por un conjunto de
caminos de tierra y lastre en la mayoria de los casos y caminos macadamizados 2 en las vias mas
importantes de las ciudades principales.

La importacion de asfalto a lo largo de nuestro periodo de estudio puede dividirse en dos
etapas, una primera etapa que inicia en 1907 y se extiende hasta el afio de 1926, exceptuando
1917, en la cual la importacion de asfalto presenta valores muy bajos tanto en términos de peso
(kilogramos) como en valor economico (colones). El desarrollo de esta primera etapa de la
importacion de asfalto la podemos ver en el Grafico 6.

La segunda etapa de importacion de asfalto que inicia en 1927 (las importaciones de
asfalto de 1917 se deben incluir aqui), se caracteriza por presentar valores mucho mas altos que
la etapa anterior. Los afios que se consideran parte de esta etapa presentan valores superiores
a los 80 000kg. y a los ¢ 400 000 importados. Es aqui mismo donde se da el despegue de
las importaciones de este producto, debido en parte a la puesta en marcha de proyectos para
construccion de calles y caminos asfaltados, por parte de los gobiernos costarricenses. El grafico
6 también nos muestra la dindmica de importacion de asfalto para la etapa que inicia en 1927.

Como hemos podido ver en esta seccion del capitulo, laimportacion de asfalto no presento
unaevolucion similar a la presentada por la importacion de automdviles, autocamiones y gasolina
para el periodo en estudio, esto se debio al caracter de bien secundario y no indispensable que
presentaba el asfalto dentro de los productos afines a los automoviles. El asfalto puede entenderse
como un bien secundario en la medida en que no es indispensable para que los automoviles
transiten por los caminos, sino que forma parte de los procesos de modernizacion de la red vial
costarricense.

2 Patricia Fumero Vargas. “Cultura y sociedad en Costa Rica 1914-1950”. Cuadernos de Historia de las
Instituciones de Costa Rica. N° 16. (Editorial de la Universidad de Costa Rica, 2005) Pag. 1
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Las llantas de caucho

Si bien los primeros automaviles que circularon por nuestras carreteras, probablemente
lo hicieron sin utilizar llantas (las ruedas tenian una fabricacion similar a la de los carruajes y
coches, en donde la superficie de rodamiento estaba fabricada de madera), ya para la segunda
década del siglo XX si hacian uso de este dispositivo. Desconocemos los motivos por los cuales
la importacion de llantas de caucho no se contabilizd dentro de los anuarios estadisticos sino
hasta el afio de 1920. Por lo tanto nuestro analisis de dicho producto iniciara a partir de esa fecha.
De igual forma desconocemos por qué el anuario estadistico de Costa Rica del afio 1923, no
contempla la informacion correspondiente a la importacion de llantas de caucho.

La caracteristica mas marcada que presento la importacion de llantas de caucho de 1920
hasta 1930, fue que las cifras de importacion afio a afio iban en aumento, lo que reflejaba un
incremento constante dentro de su dinamica comercial. Si observamos detenidamente los datos
presentes en el Grafico 7, podemos ver que desde 1920 y hasta 1929 tanto las cifras expresadas
en kilogramos como las expresadas en colones crecieron de un afio a otro. Exceptuando el afio
de 1930 donde se presentd un leve descenso de la curva tanto en la cantidad de kilogramos
importados como en su valor en colones respecto a afios anteriores. Esta leve disminucién esta
ligada a la fuerte recesion econdmica a la que tuvieron que hacerle frente los socios comerciales
costarricenses y nuestro misma economia desde 1929.

Al hablar de la importacién de llantas de caucho para este periodo, se puede plantear
que existe una marcada tendencia de crecimiento de un afio respecto a otro. De igual forma, si
enfrentaramos los datos de importacion de automdviles del periodo 1920-1930 presentes en el
Grafico 1 con los datos presentes en el Grafico 7, veriamos como a partir de 1920 las cifras de
kilogramos importados y su valor en colones en ambos casos (méas evidente en el Grafico 7) va
en un aumento casi generalizado (sin tomar en cuenta el descenso de la curva para 1921-1923
en el caso del Grafico 1) de un afio respecto al siguiente. Lo que hace pensar que la importacion
de llantas de caucho durante este periodo va en constante aumento debido a la consolidacion de
las importaciones de automoviles y al aumento significativo en el nimero de automoviles que
circulaban por nuestros caminos y que hacian uso de las llantas.

Alo largo de esta seccidn del capitulo hemos tratado de mostrar la dinamica de importacion
de tres productos ligados estrechamente a los automdviles. Como hemos podido corroborar la
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importacion de dos de los tres productos estuvo muy de la mano con la dinamica de importacion
de automoviles, al punto que siguieron los mismos parametros de crecimiento. El otro producto,
el asfalto, sin bien no compartié la dinamica de crecimiento del automavil durante todo el periodo
en estudio, si presento grandes semejas en su desarrollo durante la tercera década del siglo XX,
momento en el cual las importaciones de automoviles se estaban consolidando, y el automovil
podia ser considerado como un objeto propio y comun dentro del paisaje costarricense.

Paises de procedencia de las importaciones de automoviles y afines.

Un elemento que debe tomarse en cuenta a la hora de analizar la dindmica de importacion
costarricense y la aparicion del automovil dentro de dicha dindmica, son los paises de donde
provenian los automaviles que llegaban al pais. Como se menciond al inicio del capitulo, nuestro
pais desde mediados del siglo XIX tenia vinculos comerciales con algunas de las economias
mas poderosas de la época, entre las que estaban Reino Unido, Alemania asi como EE.UU. y
algunos paises latinoamericanos, como es el caso de Chile. A lo largo de nuestra historia el Reino
Unido (Inglaterra) se caracterizo por ser uno de nuestros principales socios comerciales (hoy
en dia esto ha cambiado), muchos de los productos que se importaban desde mediados del siglo
XIX y todavia durante el primer tercio del siglo XX, provenian de dicho pais. Los automoviles
y productos afines deben considerarse como una excepcion a dicho postulado.

Si bien es conocida la gran trayectoria que tiene Inglaterra como pais productor de
inventos cientifico-tecnoldgicos y como pais productor de automoviles desde fines del siglo
XIX, esta tradicion no tuvo una influencia tan marcada en lo que fue la dinamica de importacion
de automoviles y afines a nuestro pais. Decimos que la tradicion inglesa casi no peso porque el
principal sitio de donde se importaban los automdviles y los productos afines lo fue desde un
principio, EE.UU. seguido un poco distante por Inglaterra. Reflejo de ello es que para 1907,
punto de inicio de esta investigacion, los automaoviles que entraron a nuestras fronteras provenian
unicamente de EE.UU. (a partir de dicho afio y hasta la fecha EE.UU. se han convertido en el
principal pais desde donde se importan automoviles a Costa Rica). Durante los primeros diez
afios del siglo XX, el nimero de paises desde donde se importaban automdviles se fue ampliando
pero aun asi EE.UU. se mantuvo como la principal nacion desde la cual se importaba. Esto puede
deberse a varios factores, entre los que destacan: la cercania de Estados Unidos con nuestro pais,
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lo que a su vez hacia que la cantidad de dinero que se pagaba por el transporte de un automavil
via maritima fuera menor debido a que la distancia era mucho menor respecto a Europa. Otra
de las posibles razones que incidieron en que los Estados Unidos fueran el sitio predilecto, de
donde se importaban los automoviles a Costa Rica, puede radicar en el peso y la influencia tan
importante que tenia la industria automotriz estadounidense a nivel americano y posteriormente
a nivel mundial. Recordemos que fue en Estados Unidos, donde se desarroll6 lo que luego se
conoceria como la produccion en masa de automoviles y de donde surgiria uno de lo autos méas
revolucionarios en la historia automovilistica, tanto por su disefio como por su bajo costo, el
Ford T, siendo Henry Ford y su empresa las propulsoras de estos hechos.

La ultima razon posible para el predominio estadounidense en las importaciones de
automoviles a Costa Rica, es el papel que podrian haber jugado los extranjeros, principalmente
estadounidenses ligados a las plantaciones bananeras, dentro de la dinamica de importacion de
vehiculos automotores. Hacemos mencion de la influencia de dichos extranjeros, ya que podrian
hacer sido ellos quienes importaron los primeros automaviles a nuestro pais, para su uso personal
dentro de las denominadas “zonas americanas”, presentes en las regiones bananeras, y al ser
estadounidenses, probablemente los automoviles que importarian serian autos de fabricacion
estadounidense. Debemos aclarar que lo expuesto anteriormente mas que ser una verdadera
causa, es una hipdtesis que debe ser sometida a un proceso de investigacion mayor, el cual puede
dar para realizar toda una nueva investigacion.

Para comprender de mejor manera este proceso de importacion de automoviles y
productos afines sistematizaremos la informacioén correspondiente al periodo 1907-1930 en
cinco cuadros presentes en los anexos en donde se mostraran la cantidad anual de kilogramos
importados y su valor en colones dependiendo del pais de procedencia. Cada cuadro sistematizara
la informacion correspondiente a un producto de importacion. Los productos a tomar en cuenta
seran: automoviles, autocamiones, gasolina, asfalto y llantas de caucho.

Una vez sistematizada la informacion podemos apreciar que para el rubro de automaviles
importados, los socios comerciales fueron bastantes, pero destacael papel desarrollado por Estados
Unidos, Alemania, Inglaterra y en menor medida Francia. Los tres primeros se caracterizan
por ser los principales socios comerciales costarricenses, tanto en lo que a importacion como a
exportacion de bienes y productos se refiere. En relacion con los autocamiones podemos decir
que sus datos presentan rasgos muy similares a los presentados por los automoviles, donde

866



99 CONGRESO
CENTROMMERIC AN
IJL IIIEITJIEIP;

D

Indexaciones: Reposnono de Revistas UCR, DIALNET, Latindex, REDALYC Dlrectorlo y recolector de recursos digitales del Ministerio de Cultura de Espana, Dlrectory of Open Access Journals.
Didlogos Revista Electrénica de Historia ISSN 1409- 469X. NUmero especial 2008.  Direccion web: http://historia.fcs.ucrac.cr/dialogos.htm

destacan como principales paises de importacion ademas de Estados Unidos, Alemania y en
menor medida Panam4, aunque el caso de Panama es un caso que debe interpretarse como un
pais re exportador.

Entrando de lleno en lo que es el andlisis de los productos afines a los automoviles,
podemos decir que la dindmica de importacion y los socios comerciales no varian mucho. Estados
Unidos sigue siendo el principal pais desde donde se importan los productos, en el caso de la
importacion de gasolina a él se suman Panama y Per(. Respecto a la importacion de asfalto, de
nuevo Estados Unidos es el principal pais desde donde se importa y en este caso en particular,
casi el Unico socio comercial. Finalmente lo que es la importacion de llantas de caucho presenta
nuevamente a Estados Unidos como nuestro principal socio, pero esta vez hay un niUmero mayor
de socios, en este sentido destacan Alemania, Inglaterra (Reino Unido) Francia y Panama.

En términos generales y siguiendo la informacion sistematizada en los Anexos 1, 2, 3,
4 y 5 podemos concluir que si bien en la dindmica econdmica de importacion de automoviles
y productos afines durante nuestro periodo de estudio, participaron una variedad importante de
paises, nuestro principal socio comercial en estas instancias lo fue Estados Unidos. Situacion que
hasta el dia de hoy se mantiene.

Conclusiones.

La importacioén de automoviles y afines a Costa Rica durante el periodo en estudio estuvo
marcada por el constante crecimiento que caracteriz6 dichas importaciones. Un crecimiento que
a lo largo del periodo fue muy marcado, pero que ha veces quiso presentar rupturas, las cuales
se debieron principalmente al contexto tanto politico como econdmico que rodeo la dinamica de
importacion tanto mundial como costarricense. Elementos tales como la | Guerra Mundial, la
crisis de 1929 y la depresion que se inicid en los afos treinta, fueron factores a los cuales tuvo
que hacer frente el proceso de importacion automovilistica. Elementos que como lo reflejan las
cifras si tuvieron cierta influencia sobre las importaciones, pero que al final no lograron detener

su constante crecimiento.
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Capitulo 1
Las leyes y el automavil.
Introduccion.

Desde la aparicion de los automoviles hacia fines del siglo XIX, su utilizacién como un
medio de transporte innovador y su posterior consolidacion como mecanismo de trasporte a lo
largo del siglo XX, las sociedades se han visto en la necesidad de regular y legislar el transitar de
los mismos. Costa Rica no fue la excepcion.

Con la llegada de los primeros automoviles a Costa Rica ha inicios del siglo XX 'y
el aumento posterior en la importacion de los mismos a través de los afios; la circulacion de
automoviles por las ciudades se convirtio en una actividad hasta cierto punto comun y constante
dentro de la sociedad costarricense. Con el paulatino aumento que se iba dando de la flota vehicular
y lo que esto venia a significar para toda la sociedad, los gobernantes vieron la necesidad de
dictar una serie de leyes con el fin de ordenar y regular la circulacion de vehiculos automotores
dentro las ciudades.

Primer intento por regular el transitar de automoviles en el Valle Central: Reglamento
para el servicio de automdviles en la ciudad de San José.

Con la aparicion de los automoviles dentro del espacio fisico de las ciudades, surge la
necesidad de dictar una serie de leyes y reglamentos que tienen como principal objetivo el guiar,
regular y ordenar el transitar de los mismos y su tenencia. Es asi como en el afio 1910 se da
un primero intento por parte de las autoridades pertinentes de poner en marcha un reglamento
en el cual se encontraran todas aquellas reglas y leyes que debian de acatar los conductores
de automdviles. Reglas que aparte de buscar sistematizar el transitar de los vehiculos también
establecia una serie de requisitos con los cuales los automoviles debian cumplir para circular
sin ningun inconveniente por las calles costarricenses. Dicho reglamento es conocido como el
Reglamento para el servicio de automéviles en la ciudad de San José. 3

El principal motivo por el cual surge este reglamento, aparte de los ya expuestos, radica en
que con la importacion de automoviles que se venia dando desde los primeros afios del siglo XX,
para 1910 ya existia una cantidad importante de automaviles, los cuales circulaban libremente

3 Costa Rica [leyes], Coleccién de leyes y decretos, 1l semestre, 1910. Pags. 77 y 78.
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y sin ninguna restriccion por las calles de las ciudades. Al ir el niUmero de automoviles en
constante crecimiento (como se puede observar en el capitulo 1), las autoridades ven la necesidad
de dictaminar un grupo de reglas que vinieran a sistematizar y a ordenar la circulacion de los
vehiculos automotores asi como tambien la relacion que tenian los mismos con el resto de medios
de transporte de la época y con los mismos peatones.

El Reglamento para el servicio de automoviles en la ciudad de San José promulgado en
1910, contaba con varias caracteristicas, pero las tres mas importantes y que vienen a darle un
elemento de particularidad a dicho reglamento son: primero, el reglamento estaba compuesto por
diez articulos.

Segundo, eraun reglamento sumamente basico en el cual solo se estipulaban generalidades
propias de conducir un automovil y de los mismos vehiculos. Esto a su vez producia que muchas
de las acciones y actitudes desarrolladas a diario durante la conduccion de un automovil no se
encontraran estipuladas dentro del reglamento y por lo tanto no fueran reguladas.

Tercero y final, el reglamento tenia un carécter local. Se plantea que el reglamento tenia
un caracter local ya que como su mismo titulo lo dice, tenia como objetivo regular el servicio de
automoviles en la ciudad de San José, dejando de lado aquellas ciudades y pueblos por los cuales
pudieran circular en algin momento automoviles. Esto hace ver que el reglamento mismo fue
disefiado solamente para la ciudad de San José y que su aplicacion se limitaba a la ciudad capital
y no presento en ninglin momento intenciones de convertirse en un reglamento que pudiera ser
aplicado a nivel nacional. Como ya vimos, el Reglamento para el servicio de automoviles en la
ciudad de San José presentaba una serie de caracteristicas generales muy particulares.

Como mencionamos anteriormente, dicho reglamento estaba constituido por diez
articulos. Cada uno de los articulos tenia un objetivo particular. En el articulo 1° se establece
un registro de automdviles en esta capital, a cargo de la Agencia 22 Principal de Policia. En
dicho registro se hara constar: el nombre del duefio a quien pertenece el vehiculo; si este es para
servicio publico o particular; los caballos de fuerza; el numero de asientos de que dispone; la
declaracion de dos peritos que garanticen la circunstancia de encontrarse el automovil en buen
estado. Sin la previa inscripcion, no puede ponerse a servicio ningun automovil. En el articulo 2°
.se establece que los Jefes Superiores de la Policia activa, en cualquier momento, pueden ordenar
la revision de automoviles e impedir que se usen, si no estuvieren en buenas condiciones; pero
al perjudicado le queda recurso para ante el Agente 2°. Principal de Policia.
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El tercer articulo plantea que los automdviles que se destinen al servicio del publico deben
llevar a la vista la tarifa de precios, con la aprobacion del Agente 2°. La legislacion establecia en
el articulo 4°. que todo automdvil tiene que estar provisto de pito y campana de alarma y llevar
en la parte trasera, en caracteres visibles el nimero de orden que le haya cabido en la inscripcion.
En cuanto al oficio de chofer, el articulo 5°. plantea que quien deseare dedicarse al oficio de
chauffeur 0 motorista de automovil debe hacerse inscribir en la misma Agencia de Policia, previa
comprobacion de su bien probada competencia, de su notoria buena conducta y de ser mayor
de edad. Es condicion indispensable no haber sido juzgado nunca por ebriedad. Las mujeres no
pueden ser admitidas como motoristas. Los articulos seis y siete establece que los conductores de
automoviles correran estos por el lado derecho de la calle, segin sea la carrera que lleven y que
se cancelara la patente de conductor a quien se penare mas de dos veces por faltas cometidas en
el oficio, y de la cancelacion se daré aviso al publico en el periddico oficial.

En lo que respecta a la iluminacion que debe poseer todo automavil el articulo 8°.
plantea que durante las horas de la noche, desde las seis de la tarde, todo automovil debera llevar
encendidas sus luces, que seran de una potencia capaz de dar claridad sin causar molestias a la
vista.

Finalmente en el articulo 9 y 10 respectivamente se establece que dentro del perimetro
de la ciudad, la velocidad méaxima de las carreras sera de quince kilometros por hora. Se tocara
alarma al atravesar las bocacalles o al doblar las esquinas y que cualquier infraccion de este
Reglamento sera juzgada y penada por el Agente Principal de Policia, de conformidad con las
prescripciones correspondientes del Libro 111, Titulo I del Codigo Penal.

Como hemos podido observar, cada uno de los articulos estipulados en el reglamento
de 1910 hace referencia a un tema en especifico. Pero a pesar de que cada uno de los diez
articulos hace referencia a un elemento en particular, el reglamento en su totalidad presenta
grandes vacios, los cuales se quiera o no, convierten al reglamento de 1910 en un reglamento
basicoy muy general. Decimos que basico y muy general porque deja muchas interrogantes, asi
como elementos a juicio de cada conductor.

Finalmente es importante hacer mencidn que si bien el reglamento es bastante criticable
y presenta una serie de fallos, este es el resultado 0 mas bien la reaccion de las autoridades ante
el proceso de introduccion del automdvil a la sociedad costarricense, y como tal es de alabar la
preocupacion que presentaron nuestras autoridades por regular y organizar el transitar de este
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nuevo medio de transporte por nuestras ciudades. De igual forma es importante reconocer el
papel jugado por el Reglamento para el servicio de automoviles, como base para la futura ley de
trénsito.

La primera Ley de Transito de Costa Rica. 1926

Como vimos en el primer capitulo de esta investigacion, la importacion de automoviles
durante el periodo en estudio, se caracterizd por ser un proceso de constante evolucion, el cual se
consolido durante la década de 1920. Es en este periodo de consolidacion de las importaciones
automovilisticas donde surge y se llega a desarrollar la que es considerada como la primera ley
de Transito de Costa Rica. Dicha ley fue promulgada en el mes de julio de 1926, estando en el
poder el presidente Ricardo Jiménez Oreamuno. La ley tiene como nombre Ley de Trdfico.

Antes de entrar de lleno en el analisis de la ley de Trafico y el contenido de la misma,
es importante hacer una pequefia mencion del contexto en el cual surgio dicha ley. Como lo
planteamos al inicio de este apartado, durante la década de 1920 la importacion de automaviles
en Costa Rica se estaba consolidando. Dicha proceso de consolidacion estaba causando a su
vez un fendmeno muy importante a nivel automovilistico, un crecimiento importante de la flota
vehicular.

El crecimiento de la flota vehicular en nuestro pais puede considerarse como la principal
causa para la promulgacion de la primera ley de transito. En otros términos, las autoridades vieron
que la cantidad de automdviles estaba creciendo a un ritmo constante y que si no realizaban una
serie de cambios radicales en el reglamento anterior (1910), el transitar de los automdviles, su
relacion con los peatones y la misma inscripcion y posesion de automaviles se iban a convertir
en un serio problema para la el actual gobierno y los gobiernos entrantes. Es asi como el gobierno
encabezado por Ricardo Jiménez ve la necesidad de promulgar la primera ley de transito en la
historia de Costa Rica.

Entre las particularidades de la Ley de Trdfico de 1926, encontramos que la misma estaba
formaba por 65 articulos, los cuales estaban agrupados en 7 diferentes capitulos. Cada uno de los
7 capitulos estaba destinado o tenia como objetivo encargarse de un elemento del transito o de
los vehiculos en particular. La composicion y distribucion de la ley es la siguiente: El capitulo |
titulado De la inscripcion de vehiculos-automéviles esta compuesto de once articulos, los cuales
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giran principalmente en relacion a la inscripcion de los automoviles y a lo relacionado con la
obtencion de placas para cada vehiculo. Tal vez uno de los elementos mas importantes dentro
de este capitulo sea la mencion que se hace de la Direccion General de Trafico * la cual sera la
institucion u érgano superior encargado de todo lo referente a los automoviles y su transitar. En
este capitulo también se encontraran todos los datos y especificaciones técnicas que se deben
suministrar para poder inscribir un automavil.

En el capitulo I, el cual esta constituido por seis articulos y uno denominado transitorio
se encuentran estipulados todos los elementos referentes a la inscripcion que debe hacer toda
persona que quiera contar con un permiso para ser conductor de automovil. En este mismo
capitulo se hace mencion del nuevo Registro de conductores de vehiculos-automoviles ° asi como
también del examen que deben realizar aquellas personas que aspiren a ser conductores. De igual
forma se hace referencia a la libreta de conductores, la cual es considerada como la version
antigua de la actual licencia de conducir. Es importante también mencionar que la legislacion
de 1926, y especialmente el capitulo Il no hacen mencién en ningn momento de la posibilidad
que puedan tener las mujeres como conductoras, esto hace pensar que todavia para este afio, las
mujeres en Costa Rica no contaban con la autorizacion de conducir un automavil o autocamion.
Este argumento esta desde la legislacion dictada en el afio 1910, y vemos que para la primera ley
de transito se mantuvo sin ninguna modificacion.

El Capitulo 111 se titula De la inscripcion de rodados de traccion animal y sus conductores.
Este tercer capitulo es un capitulo muy peculiar debido a que hace referencia a todos aquellos
medios de transporte que sean impulsados o jalados por fuerza animal. El capitulo nos muestra
que en 1926 era todavia comun ver coches y carretones tirados generalmente por caballos en
las ciudades. Lo peculiar de este capitulo esta en que la Ley de Trdfico establecia que tanto el
vehiculo tirado por fuerza animal como su conductor debian contar con un permiso expedido por
la Direccion General de Transito para poder circular sin ningun inconveniente.

El cuarto capitulo giraentorno a los impuestos que debian pagar los duefios de automaviles
trimestralmente. En el mismo se establece unatabla de cobro en la cual cada vehiculo dependiendo
del nimero de pasajeros que pudiera transportar, debia cancelar cierto monto. Los cobros eran
realizados por las Tesorerias de las Municipalidades de San Jos¢, Cartago, Alajuela y Heredia.

El capitulo cinco relacionado al trafico en general es el que cuenta con mayor nimero

4 Costa Rica [leyes], Coleccién de leyes y decretos, 11 Semestre, 1926. P4g. 28.
5 Ibid. Pags. 30 y 31.
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de articulos, veinte y tres en total. EI mismo puede ser considerado como un capitulo referente
a generalidades, las cuales van desde la definicion de términos como “conductor”, “trafico
general”, “rodado”, “calle de una sola via”. Hasta el establecimiento de los sitios por los cuales
deben transitar los peatones y los vehiculos.

De la Direccion General de Trdfico se titula el capitulo VI, el cual esta constituido por
cinco articulos, en estos cinco articulos se establecen los derechos, deberes y potestades con las
que cuenta la Direccion General de Trafico. El principal deber asignado a la Direccion General
de Trafico consistia en “[...] dictar todas aquellas medidas que juzgue pertinentes a fin de evitar
los accidentes que puedan producirse en el trafico general”. ©

El ultimo capitulo (V1) esta constituido por ocho articulos en los cuales se establecen las
responsabilidades de los duefios y conductores de automdviles tanto privados como de servicio
publico, en caso de accidentes en perjuicio de personas o bienes. Las infracciones a cualquiera
de los articulos presentes en esta ley implicaran multas que iban desde los cinco hasta los
doscientos cincuenta colones. Finalmente el capitulo presenta una lista de aquellos automoviles
que son exonerados de realizar cualquier pago de impuestos. Dichos automoviles en su mayoria
pertenecen a los presidentes de los supremos poderes, los secretarios de Estado, la Cruz Roja, los
bomberos y las ambulancias de los cuerpos de policia.

Una vez concluido el analisis de los siete capitulos que conforman la Ley de Trdfico,
podemos definir la misma como una ley muy completa. Con la promulgacion de dicha ley,
las autoridades encargadas buscaron no cometer los mismos errores que se habian cometido
dieciséis afos atras en el Reglamento para el servicio de automoviles en la ciudad de San José.
Otro elemento a rescatar en el analisis de esta primera ley de transito, es que la misma presentaba
un caracter méas nacional, aunque sin dejar de lado ese apego a las cuatro principales ciudades
del Valle Central.

Es importante resaltar el estudio del contexto llevado a cabo por las autoridades,
ya que sin ese estudio es muy probable que la ley no hubiera estado apegada a la realidad
automovilistica nacional y se hubiese dejado de lado el proceso de consolidacidn en
materia de importacion de automoviles que se venia dando durante la década de 1920,
proceso que a fin de cuentas es determinante en la promulgacion de la Ley de Trafico
de 1926.

6 Ibid. Pag. 38.
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Reglamento para el servicio de automaviles en la ciudad de San José versus
primera Ley de Transito de Costa Rica.

Con la promulgacion en 1926 de la Ley de Trdfico el transitar de los automdviles por
las ciudades se convirti6 en una actividad sumamente regulada. Lo que vino a significar un
marcado cambio en relacién a la legislacion anterior, la cual se caracterizaba por ser muy general
y presentar una serie de fallos. La puesta en marcha de la ley de 1926 a partir del 1 de octubre del
mismo afo, tenia como objetivo principal sustituir el incompleto reglamento que regia el trafico
de vehiculos automotores en nuestro pais desde hacia dieciséis afios.

Ahora bien es importante realizar un andlisis en conjunto de ambas leyes, en el cual se
busca realizar una comparacion de las mismas a fin de identificar las principales diferencias
entre una y otra. Dicha comparacidn permitird a su vez, ver la evolucion que se fue dando de
la legislacion referente a los automdviles y como el contexto jugo un papel importante para la
promulgacion de ambas leyes.

La primera diferencia que se puede percibir a la hora de comparar ambas legislaciones
es el caracter nacional que presenta la ley de 1926, respecto al reglamento de 1910. Si bien en la
Ley de Trdfico se sigue dando éenfasis a las principales ciudades del Valle Central, su contenido
esta desarrollado de manera tal que las leyes que ahi se contemplan perfectamente pueden ser
aplicadas a cualquier otra region del pais, mientras que con el reglamento de 1910 esto no se
podria hacer, debido a que el mismo es un reglamento pensado y dictado para regular solamente
el transitar de vehiculos automotores por las calles de la ciudad de San José, por lo que se apega
unicamente a la realidad automovilistica josefina.

Otra de las grandes diferencias que se presentan entre ambas legislaciones, radica en la
extension de las mismas. Mientras el reglamento municipal de 1910 esta constituido por diez
articulos, en los cuales se estipulan todas las leyes, la ley de transito de 1926 esta constituido
por 65 articulos divididos en 7 capitulos diferentes. Si bien el nUmero de capitulos no viene a
determinar la importancia que pueda tener una ley, en este caso en particular si, porque como ya
vimos, el que la ley de 1926 cuente con 65 articulos agrupados en 7 capitulos hace de dicha ley
una ley mas completa y organizada en comparacion con el reglamento de 1910.

Una caracteristica mas que viene a diferenciar ambas legislaciones es la especificidad

con la que cuentan los articulos que componen la ley de 1926. Especificidad en el sentido en
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el cual los articulos presentes en la Ley de Trdfico son articulos que contemplan una serie de
elementos mas concretos y especificos, mientras que la anterior legislacion se limitaba a conocer
en términos generales dichos elementos.

La figura encargada de velar por el cumplimiento de las regulaciones de transito varia
entre una ley y otra. Este es otro de los puntos que merecen compararse ya que mientras en el
reglamento de 1910 la responsabilidad de velar por el cumplimiento del reglamento estaba en
manos de los agentes de policia, para 1926 la ley sufre un cambio drastico, ya que con lacreacion de
la Direccion General de Trafico, surge también un cuerpo especializado de agentes subordinados
a dicha direccidn, conocidos como “policia de trafico” los cuales tendran la responsabilidad de
velar por el buen cumplimiento de los articulos estipulados en la Ley de Trdfico.

Lo referente a la inscripcion de conductores es el elemento final que debe analizarse
comparativamente entre el reglamento de 1910 y la ley de 1926. El reglamento municipal de
1910 establecia en el articulo 5° que el Unico requisito para poder ser chauffeur 0 motorista de
automovil era ser mayor de edad, inscribirse en la agencia de policia, nunca haber sido juzgado
por ebriedad y contar con habilidad y buena conducta, ademas de ser hombre, ya que como
el mismo reglamento lo establecia, las mujeres no podian conducir un automdvil. Para 1926
dicho apartado de la ley fue variado sustancialmente, ya que aparte de mantenerse los requisitos
establecidos en el reglamento de 1910 planteaba nuevos requisitos. Uno de los requisitos y
elemento méas importante y novedoso en este sentido, es el establecimiento de un Registro de
conductores, el cual estaba a cargo exclusivamente de la Direccion General de Trafico. Quien
no se encontrara inscrito en dicho registro no podia conducir un automovil. Tambien aquella
persona que quisiera inscribirse como conductor debia presentar una certificacion en la cual se
diera fe de su buena salud, asi como no contar con ningun tipo de mutilacion de extremidades ni
impedimento fisico. Finalmente otro de los requisitos novedosos que presentaba la nueva ley, era
la realizacion y aprobacion de un examen técnico y practico acerca del manejo de un automavil.
Sin la aprobacidon de este examen, la persona no podria ser inscrita como conductor ni obtener su
libreta de conductor, la cual acreditaba oficialmente como conductor de automovil.

Ao largo de esta seccion hemos analizado y comparado el Reglamento para el servicio
de automovil en la ciudad de San José promulgado en 1910 asi como la Ley de Trdfico dictada
en 1926. Gracias a dichas leyes se ha podido determinar el proceso de evolucion que fueron

sufriendo las mismas, y las implicaciones que esta evolucion tuvo sobre el trafico de automoviles
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en las principales ciudades de nuestro pais. Hemos podido observar a través de este analisis
comparativo el cambio radical que buscaban darle las autoridades a la ley de transito y de la
necesidad que existia de ordenar y regular la circulacion de vehiculos, los cuales para 1926
habian aumentado considerablemente en comparacion a 1910.

Conclusiones.

Con la promulgacion del reglamento del 1910 y la Ley de 1926, se busco regular y darle
orden al transitar de vehiculos por las calles y caminos de Costa Rica. Dicha promulgacion se da
debido a la necesidad que vieron los gobiernos (tanto para 1910 como para 1926 el presidente en
ejercicio era Ricardo Jiménez) que legislar una actividad como lo era el transitar de automoviles,
debido al proceso de paulatino crecimiento que se estaba dando afio con afo dentro de la flota
vehicular.

Capitulo I11.
La publicidad y el discurso en torno al automovil.

Introduccion.

En el momento en que el automovil es introducido a Costa Rica, el periodico se encuentra
consolidado como el principal medio de comunicacion, y los anuncios comerciales son parte
importante de la informacion que se puede encontrar en ellos. La publicidad juega un papel
importante dentro de la dindmica comercial, en parte porque es mediante ella que se informa a
la poblacion de la venta de determinados productos y de las novedades que se encuentran en el
mercado. Debido al papel que juegan los anuncios periodisticos dentro del consumo nacional es
que consideramos importante analizar la relacion que se desarrolla entre estos y los automoviles.
Para realizar este andlisis dividiremos nuestro periodo de estudio en tres etapas.

Una primera etapa se encargara de analizar larelacion que se desarrollo entre la publicidad
de los periodicos y los automoviles, en el momento en que estos hasta ahora estaban siendo
introducidos a la sociedad costarricense. El lapso de tiempo que abarcara esta seccion del capitulo
inicia en 1907 y finaliza en 1910.

Una segunda seccion tendra como mision analizar la publicidad que surgio en torno al
automovil durante la década de 1910.

Y finalmente, la tercera seccidon de este capitulo tendra como objetivo analizar el proceso

876



99 CONGRESO
CENTROMMERIC AN
L IIIEITJIEIP;

3.\3..
L=lwva-nidsd dr v A

Indexaciones: Repositorio de Revistas UCR, DIALNET, Latindex, REDALYC Dlrectorlo y recolector de recursos digitales del Ministerio de Cultura de Espana, Dlrectory of Open Access Journals.
Dialogos Revista Electronica de Historia ISSN 1409- 469X. Numero especial 2008.  Direccién web: http://historia.fcs.ucr.ac.cr/dialogos.htm

de consolidacion del automovil dentro del mercado publicitario costarricense, proceso que se
Ilevo a cabo durante la década de 1920.

Antes de entrar de lleno con el analisis es importante hacer unas cuantas aclaraciones
al respecto. Primero que nada debe quedar claro que las fuentes utilizadas para la realizacion
de este capitulo son fuentes periodisticas. Luego y ligado a lo anterior, debe de aclararse que el
capitulo esta desarrollado con base en una pequefia muestra de algunos de los periodicos que se
publicaban en la época. La muestra incluye la revision de las ediciones de La Prensa Libre de los
meses de Enero, Marzo y Junio de 1908; las ediciones de La Prensa Libre de Julio, Octubre y
Diciembre de 1917 y las ediciones de La Nueva Prensa de Enero, Febrero y Marzo de 1925.
Aparicion del automovil en la publicidad costarricense. Inicios del siglo XX.

El lapso de tiempo que va de 1907 a 1910 es un periodo en el cual se introduciran dos
elementos muy importantes en el desarrollo futuro de la sociedad costarricense. Un primer
elemento que surge en este periodo es el automovil. El otro elemento que aparece para este periodo
dentro del contexto costarricense, es la publicidad en los periddicos tal y como la conocemos hoy
en dia, una publicidad que sentia mas preocupacion por el consumidor que por el articulo mismo
que estaba promocionado.” Por lo tanto podriamos considerar este periodo como un periodo de
“apariciones” de elementos que produciran un cambio tanto social como cultural a lo largo de
las décadas.

La relacion entre publicidad y automdvil surge al igual que surge cualquier relacion entre
un medio en el cual promocionar un articulo, los periddicos, y el medio mismo, en este caso el
automovil. Un primer aspecto que va a caracterizar la relacion entre publicidad y automoviles
en la primera década del siglo XX (en la segunda década este fendbmeno se va a acrecentar
todavia mas) va a ser el hecho que, los anuncios mas que querer presentar al automévil como
una innovacion lo que van a tratar es de promocionar de manera leve los bienes y productos
afines. Esta tendencia por parte de la publicidad, de brindarle méas importancia a los afines que al
producto mismo se debe a que en Costa Rica para esta primera década, no existia una compafiia
0 una casa comercial que se encargara de importar automaviles, sino que cada automovil que
Ilegada a nuestro pais era traido casi de manera personal por su duefio. Ademas que para esta

7 Patricia Vega Jiménez (compiladora). Encrucijada de la comunicacion social: entre la modernidad y la
sociedad de la informacion. San José, Costa Rica. Editorial de la Universidad de Costa Rica. 2007. Pag. 3
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primera década no existe un comercio, una venta, de automaviles tal y como las conocemos
hoy en dia, ni como las que se desarrollaron en la década de 1920, sino que por el contrario era
muy poca la informacion o la publicidad respecto a los automdviles y a los productos afines a
los mismos. La referencia con la que contamos,® muestra que por lo menos para los cuatro afios
siguientes a la aparicion del automovil en suelo costarricense, no hay una promocion fuerte
de venta de productos relacionados a los automoviles, y lo méas que se llega a presentar son
las ofertas de servicios “profesionales” por parte de personas que dicen tener conocimientos
generales y especificos de como reparar automoviles. Esta tendencia la encontramos muy clara
en el periodico La Prensa Libre de los dias miércoles 1 de marzo y domingo 15 de marzo de
1908 en la cual la compaiiia 7. MANGEL & Cia. ° ofrece los servicios de ingenieria electronico-
mecanica en caso que el sistema eléctrico del automovil sufra algin desperfecto o simplemente
quiera darle una revision.

Es poco lo que se puede decir en esta seccion respecto a la primera etapa de la relacion
entre la publicidad periodistica y los automoviles, ya que la misma estuvo a lo largo del periodo,
marcada por una escasa presencia, por no decir que nula, de publicidad que hiciera referencia
a los automoviles o a sus afines. Y la publicidad existente, estaba mas concentrada en ofrecer
los servicios “profesionales” de ciertas personas. Incluso algo que puede mencionarse, es que el
formato en el cual se presenta este tipo de publicidad mantiene las caracteristicas y parametros
de un anuncio publicitario de finales del siglo XIX, en donde se le daba muchisimo énfasis al
texto y casi no se tomaba en cuenta posibles imagenes.

En sintesis podemos decir que esta primera etapa de la relacion publicidad-automavil
presenta caracteristicas que hacen prever que la dinamica entre estos elementos para estos afios,
hasta ese momento se estaba iniciando.

La publicidad en la década de 1910.

Esta segunda etapa en la relacion publicidad-automoviles esta marcada por un cambio
bastante radical en cuanto a la relacion misma. Planteamos que es un cambio radical ya que viene
a dejar atras cualquier elemento o cualquier tendencia que se desarrollara en la etapa anterior. En
esta segunda etapa hay un cambio bastante marcado en la relacion publicidad-automovil debido

a que se introducen nuevos elementos, los cuales le dan un dinamismo mayor a los anuncios.

8 La Prensa Libre. enero, marzo y junio. 1908.
9 La Prensa Libre. 1y 15 de marzo 1908. Pag. 4
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Para esta etapa se presenta un cambio en la publicidad, cambio no solo tematico, sino también un
cambio en la forma en como era estructurada la publicidad. En esta etapa la publicidad atraviesa
por un proceso de “modernizacion” ° en donde se le comienza a dar mas énfasis a las imagenes,
a los anuncios creativos y no ha aquellos que solo presentaban texto. De igual forma las personas
encargadas de disefiar los anuncios (muchas veces eran hasta los mismos jefes de redaccion o
editores) centraran sus esfuerzos en captar la atencion de los lectores en vez de estar resaltando
elementos particulares de los automoviles.

Como lo mencionamos de manera rapida en la seccion anterior, esta segunda etapa
esta caracterizada por darle un fuerte énfasis y una fuerte promocion a los afines ligados a los
automoviles. Esto como ya lo habiamos mencionado, se debid a que no existia en nuestro pais
un negocio de venta de automdviles tan fuerte como el que se desarrollaria en la década de
1920 y que seria la caracteristica principal de esa tercera etapa de desarrollo entre publicidad y
automoviles. En esta etapa la relacion entre productos afines a los vehiculos y los anuncios es
muy fuerte y gira casi entorno a unos cuantos productos.

Los productos debido a los cuales larelacion publicidad-automovil se vuelve mas dindmica
son en su mayoria productos ligados al mercado de llantas y neumaticos, algo interesante si se
toma en cuenta que este producto aparecera registrado en los anuarios estadisticos de Costa
Rica solo a partir de la década de 1920. Este mercado a su vez esta casi dominado por una
marca en especial, la Firestone. Revisando las fuentes de las que disponemos para este periodo,**
observamos que mas del 50% de los anuncios encontrados en La Prensa Libre del afio 1917,
giran en torno a llantas o neumaticos de la marca Firestone, y en menor medida de la marca
Fisk.'? Representativo de esto son las Fotos 1,2 y 3.

Esta marcada tendencia de parte de la publicidad, de promover la adquisicion llantas y
neumaticos sean de la marca que sean, se puede deber a que para esta segunda decada del siglo
XX, las importaciones de automoviles estaban atravesando un proceso de desarrollo bastante
fuerte en donde el numero de automdviles que podian estar circulando por nuestros caminos
afo a afio iba en aumento. Entrando un poco maés de lleno en lo que son los anuncios en si, se
puede observar a simple vista el cambio radical entre la primera etapa y esta segunda etapa. La

10 Patricia Vega Jiménez. “Encrucijada de la comunicacién social....”. P4g.3
11 La Prensa Libre, julio, octubre y diciembre. 1917
12 La Prensa Libre. Sabado 7 de julio de 1917. P4g. 4.
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publicidad de esta segunda etapa (Foto 1, 2, 3) es muchisimo mas grafica que la de la primera
etapa, debido a la utilizacién de imagenes como estrategia por captar la atencion del pablico. En
el caso de la publicidad correspondiente a productos afines con los automoviles, se puede ver a
simple vista este proceso de cambio. Los anuncios de llantas y neumaticos marca Firestone son
un reflejo de ello, ya que todas las pautas publicitarias relacionadas a dicha empresa presentan
una imagen como minimo, en donde se muestra una llanta, un neumatico o algin producto
relacionado a estos dos. Tanto en la Foto 1 y 2 se busca resaltar la imagen de la llanta y del
neumatico, utilizando imagenes de los mismos que abarque una parte importante del anuncio,
de igual forma los anuncios resaltan la marca, en este caso Firestone, ya sea utilizando una
tipografia llamativa como es el caso de la Foto 2 o haciendo que la palabra resalte, utilizando un
fondo oscuro mientras que la tipografia o letras son de color claro, esto hace que visualmente lo
primero que el lector perciba es la palabra Firestone seguido de las imagenes de neumaticos.

En el caso de la Foto 3, esta hace referencia a las llantas y neumaticos de la marca Fisk,
en el anuncio se puede observar como al igual que en el caso de las llantas Firestone, el primer
elemento visual que se percibe es la llanta, la cual cubre aproximadamente una tercera parte
del anuncio, de igual forma se utiliza una tipografia bastante grande para hacer mencion de la
marca en especifico y seguidamente y como dato interesante vemos una ilustracion en donde
se presenta un automovil transitando por un camino, lo que es importante resaltar es la imagen
misma, en donde se observa que el automavil recorre un camino en donde se observa una casa
a un lado del camino rodeada de vegetacion en donde sobresalen dos palmeras. En este sentido,
esta ilustracion podria ser interpretada como una imagen en la cual la empresa estadounidense
hace referencia al contexto “tropical” de nuestro pais. Finalmente el anuncio hace referencia al
origen y fabricacion extranjero del neumatico, planteando que son producidos en Chicopea Falls,
Massachussets, EE.UU.

La Foto 3 hace referencia a una parte importante de la estrategia comercial que se empieza
autilizar para promocionar los bienes afines a los automoviles, la cual consiste en hacer referencia
al origen de los mismos. Se menciona que los productos son fabricados bajo estandares de calidad
muy altos en sus paises de origen (paises desarrollados) y que son disefiados especialmente para
el contexto costarricense.

En términos generales vemos como la principal caracteristica que presento la publicidad en torno a

los automdviles giro sobre la promocion de productos afines y estrechamente ligados a estos vehiculos.
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El automovil se consolida en el mercado publicitario durante la década de 1920.

Al igual que en el caso de las importaciones, la década de 1920 vino a significar una
década de consolidacion del automdvil como parte importante del mercado publicitario. Se habla
de consolidacion del automdvil como parte del mercado publicitario debido a que sera hasta esta
década en la cual la publicidad y los automdviles desarrollen un verdadero vinculo entre ellos.

Pensamos que este proceso de consolidacidn del automovil dentro del mercado publicitario
se desarroll6 hasta los Ultimos diez afios de nuestro nuestra investigacion, debido a una especie
de paralelismo que existio entre lo que fue la consolidacion de las importaciones de automoviles
y la consolidacion de los mismos en el mercado publicitario. En pocas palabras decimos que
la figura del automovil se consolida dentro de la publicidad periodistica hasta que se consolida
como un producto importante dentro de las importaciones costarricenses. De ahi que ambos
hechos ocurran en el transcurso de la década de 1920.

El mayor reflejo de este proceso de consolidacion lo podemos ver en el cambio que se
da de la segunda etapa a esta tercera etapa, en donde los productos afines pasan de ser el centro
de atencion (primera y segunda etapa) a ser un elemento mas dentro de esta dinamica, y el los
automoviles como tales, se convierten en el centro de atencion.

Las fotos 4, 5y 6 nos muestra que el centro de la publicidad cambio para esta década,
y dejo de ser los productos relacionados con los automdviles a los automoviles mismos. La
publicidad cambia y en términos generales los automoviles se convierten en la estrella de la
publicidad tanto es asi que solo para los meses de enero, febrero y marzo de 1925, aparecen
seis anuncios diferentes promocionando la venta de seis marcas de automaviles diferentes en el
periédico La Nueva Prensa.

Las tres fotos anteriores muestran un elemento muy importante que se dio en esta tercera
etapa, la competencia entre las diferentes marcas de automoviles a través de la publicidad. En
los tres anuncios se puede observar imagenes de los automaviles a los cuales hace referencia el
anuncio, de igual forma se puede percibir como la idea de la publicidad ademas de promocionar
el automovil intenta crear una relacion entre la marca (también respecto a la tipografia de cada
marca) y una imagen determinada de automovil. Vemos como las imagenes de presentan las
marcas Chevrolet y Continental (MOON) tratan de presentar a sus automoviles respectivos como
vehiculos grandes y con caracteristicas de gran lujo, mientras que la marca Ford busca presentar
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su modelo como el modelo a simple vista menos lujoso y grande, pero con grandes componentes
como lo seria su arrancador electronico. También la publicidad para el automovil Ford busca
presentarse ante el publico como un automovil con el mejor precio del mercado.

Finalmente y algo importante de mencionar es el titular que se le da a Ford en el anuncio;
se presenta como el “automdvil universal” esto haciendo referencia a la gran cantidad de
automoviles marca Ford que circulaban por el mundo. En el Cuadro 3 podemos encontrar las
seis diferentes marcas de automaviles que se promocionaban.

De igual forma para este periodo aparecen nuevos elementos que vienen a mostrar que
estamos ante un proceso de consolidacion tanto de la importacion de automoviles como ante
la consolidacion de estos vehiculos en el mercado publicitario. Uno de estos elementos es la
aparicion de lo que podriamos considerar las agencias automotrices o por lo menos de las primeras
tiendas o negocios encargados de vender automoviles en nuestro pais. Con esto nos referimos al
almacén Bolarios y Ulloa, €l cual para marzo de 1925 “ofrece variedad de automoviles”.

Es importante mencionar que el hecho que se haya dado un cambio en el sujeto de los
anuncios, no determina que se haya dejado de comercializar productos relacionados directamente
con los automoviles, sino que mas bien este tipo de anuncios paso a segundo plano, pero
siempre desarrollando sus funciones como anuncios promotores de la venta de productos para
automovil.

Finalmente, si quisieramos resumir en pocas palabras lo mencionado a lo largo de esta
seccion podriamos decir entonces que para el periodo que va de 1920 a 1930, el automovil se
convierte en el primer actor del mercado publicitario y que los productos ligados a estos pasan a
ser secundarios, pero a la vez muy importantes dentro de los anuncios periodisticos.

13 La Nueva Prensa. Sabado 14 de marzo de 1925. P4g. 3.
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Conclusiones.

Como hemos podido ver a lo largo del capitulo, la relacién entre publicidad y automoviles
estuvo marcada por los mismos pardmetros que marcaron la evolucion de la importacion de
vehiculos automotores. Un primer proceso en el cual se daba la aparicion de lo automdviles.
Una segunda etapa que esta caracterizada por ser la etapa donde se da el desarrollo de una
dinamica de importacion y se da el proceso de desarrollo de un mercado publicitario destinado a
promocionar principalmente los productos afines a los automoviles.

Y el ultimo proceso el cual es el mas complejo, y es donde se da la consolidacion de las
importaciones de automdviles en nuestro pais y donde estos pasan a ocupar el papel principal
dentro de la publicidad. En este periodo se da la consolidacion del automovil dentro del mercado
publicitario costarricense.

Conclusion

La aparicion del automovil durante la primera década del siglo XX en Costa Rica, fue
un hecho que tuvo gran relevancia dentro de la sociedad, a nivel econémico, social y cultural.
La relevancia de los automoviles dentro de la sociedad puede ser apreciada desde tres angulos
diferentes: desde las importaciones, desde la legislacion y desde la publicidad periodistica. En
los tres casos es posible determinar la importancia y relevancia que fue adquiriendo el automavil
a lo largo del primer tercio del siglo XX.

En lo que respecta a las importaciones podemos ver que este proceso econdémico atraveso
a lo largo de nuestro periodo de estudio por tres etapas importantes, una primera etapa, en la
cual se da el proceso de aparicion del automdvil y afines, puede ser ubicada temporalmente en
la primera decada del siglo XX; la segunda etapa esta marcada por un desarrollo importante de
la dindmica de importacion de vehiculos y afines, este desarrollo es propio de la segunda década
del siglo XX, y finalmente la tercera etapa la cual corresponde a la tercera década del siglo XX,
se caracteriza por ser la etapa de consolidacién de las importaciones de estos productos.

En el plano legal, podemos concluir que con la aparicion del automovil en la sociedad
costarricense, las autoridades se vieron en la necesidad de regular el transitar de dichos vehiculos
por las calles de las ciudades, esto con el objetivo de brindarle una mayor seguridad tanto a
peatones como conductores. Debido a esta necesidad de parte de las autoridades es que surgen
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las primeras leyes relacionadas a los automoviles. El reglamento municipal de 1910 se convierte
en un primer intento por poner en préctica regulaciones al transitd de vehiculos, este primer
intento si bien es de alabar, presenta una cantidad considerable de errores y omisiones. Esta serie
de errores y omisiones sumado al aumento6 paulatino de la flota vehicular en Costa Rica, obligan
a las autoridades nuevamente, a dictar una ley mucho mas completa y clara. Es asi como surge la
primera ley de transito en la historia de Costa Rica, dicha ley sera promulgada en el afio de 1926.
En ambos casos las autoridades lo que buscaron fue que la aparicion del automovil dentro del
contexto costarricense se diera de la manera mas ordenada y correcta posible.

Finalmente, en lo que respecta a la publicidad que aparecié en los periodicos de la época,
se puede concluir que al igual que en el caso de las importaciones, los anuncios relacionados a
los automoviles y a sus productos afines atravesaron tres etapas, las cuales vienen a ser a su vez,
el reflejo de la evolucion que fueron sufriendo estos anuncios, evolucion y cambio paulatino que
se dio principalmente en el objeto central del anuncio y en los elementos mismos de los cuales
hace uso el anuncio para promocionar un producto determinado.

En términos generales, hemos observado que con la llegada del este medio de transporte
en los primeros afios del siglo XX, se inicio todo un proceso econdémico, social y cultural en
Costa Rica que vendria a culminar en la consolidacion del automovil como el principal medio de
transporte de los costarricenses en la actualidad.
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Cuadros, Graficos e Ilustraciones.

Cuadro 1. Importacién anual de automoviles y accesorios en Costa Rica de 1907 a 1930
presentada en kilogramos y en colones.

Ao Kilogramos Totales Valor en Colones
1907 811 1621
1908 2257.4 4519.53
1909 12316.80 32254.44
1910 10087 23847.68
1911 20468 41460.20
1912 56975.80 105346.47
1913 69833.5 149690.68
1914 37987.2 64215.79
1915 39473.50 50069.20
1916 79378.50 125199.78
1917 59997 85305.50
1918 7895 22394
1919 50472 117086
1920 175574 399604
1921 70137 159373
1922 59119 103920
1923 100762 163103
1924 244855 665580
1925 301578 825896
1926 471457 1473516
1927 673477 1906224
1928 197277 1984176
1929 660695 1720576
1930 112158 309396
Totales 4 115041.7 10534374.27

Fuente: Biblioteca Virtual en Poblacion. Centro Centroamericano de Poblacion y Biblioteca
Nacional de Costa Rica. Anuario Estadistico de Costa Rica. 1907 a 1930.
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Grafico 1. Evolucion de las importaciones de automoviles y accesorios en Costa Rica para

el periodo. 1907-1930.
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Fuente: Igual al Cuadro 1.

Cuadro 2. Importaciones anuales de autocamiones para el periodo de 1920 a 1930.

Ao Kilogramos Valor en Colones
1920 12723 20593
1921 42065 79733
1922 14771 44114
9123 26749 48650
1924 36450 103612
1925 143165 360080
1926 239931 569332
1927 353364 682312
1928 496304 1128748
1929 519190 1131184
1930 127071 226860
Total 2 011783 4 395218

Fuente: Biblioteca Virtual en Poblacién. Centro Centroamericano de Poblacion y Biblioteca
Nacional de Costa Rica. Anuario Estadistico de Costa Rica 1920 a 1930.
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Grafico 2. Tendencia que sigui6 la importacion de camiones de 1920 a 1930. Expresada en
kilogramos importados y valor en colones.
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Fuente: Igual al Cuadro 2.

Grafico 3. Importacion de Automoviles y Autocamiones expresado en kilogramos. 1907-
1930.
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Fuente: Biblioteca Virtual en Poblacion. Centro Centroamericano de Poblacion y Biblioteca
Nacional de Costa Rica. Anuario Estadistico de Costa Rica. 1907 a 1930.
Nota: No existe informacién para la importacién de camiones anterior a 1920.
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Grafico 4. Importacion de Automoviles y Autocamiones expresado en Colones.

1930.

Direccion web: http://historia.fcs.ucrac.cr/dialogos.htm
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Fuente: Igual al Grafico 3

Grifico 5. Importacion de Gasolina en kilogramos y colones. 1907-1930
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Fuente: Biblioteca Virtual en Poblacion. Centro Centroamericano de Poblacion y Biblioteca

Nacional de Costa Rica. Anuario Estadistico de Costa Rica. 1907 a 1930.
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Grafico 6. Importacion de asfalto entre 1907 y 1930 (representada en kilogramos)
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Fuente: Igual al Grafico 5.
Nota: El afio de 1917 no se considera parte de esta etapa.
Grafico 7. Importacion de llantas de caucho expresadas en kilogramos y en colones. 1920-

1930.
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Fuente: Biblioteca Virtual en Poblacion. Centro Centroamericano de Poblacién y
Biblioteca Nacional de Costa Rica. Anuario Estadistico de Costa Rica. 1907 a 1930.
Nota: No se encontraron dentro de las fuentes cifras correspondientes al afio de 1923.
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Foto 1. La Prensa Libre. 10-07-1917. Pag. 3

Foto 2. La Prensa Libre. 11-07-1917. Pag. 3

Foto 3. La Prensa Libre. 07-07-1917. Pag. 4.

890



99 CONGRESO d
CENTROMMERIC AN
L HNIZITORIA

L =lwve nizar AF
Indexaciones: Repositorio de Revistas UCR, DIALNET, Latindex, REDALYC Directorio y recolector de recursos digitales del Ministerio de Cultura de Espaia, Directory of Open Access Journals.

Didlogos Revista Electrénica de Historia ISSN 1409- 469X. Numero especial 2008.

Direccién web: http://historia.fcs.ucrac.cr/dialogos.htm

Foto 4. La Nueva Prensa. 7-03-1925.

Foto 5. La Nueva Prensa. 14-03-1925

Foto 6. La Nueva Prensa. 26-03-1925.

Cuadro 3. Algunos anuncios de marcas de automdviles que aparecen en el periodico La

891



99 CONGRESO
CENTROMMERIC AN
L IIIEITJIEIP;

)

L=lwva-nidsd dr v A

} 'I

-r'"fl

g

Indexaciones: Repositorio de Revistas UCR, DIALNET, Latindex, REDALYC Directorio y recolector de recursos digitales del Ministerio de Cultura de Espafia, Directory of Open Access Journals.

Didlogos Revista Electronica de Historia ISSN 1409- 469X. NUmero especial 2008.

Nueva Prensa para el afio 1925

Direccion web: http://historia.fcs.ucrac.cr/dialogos.htm

Marca Automovil Fecha publicacion

Continental
Dogde
Buick
Chevrolet
Oldsmobile
Ford

24 de enero en la pagina 5
24 enero en la pagina 6
6 de febrero en la pagina 3
21 de febrero en la pagina 4
10 de marzo en la pagina 4
26 de marzo en la pagina 4

Fuente: La Nueva Prensa. Enero, Febrero, Marzo de 1925.

portaciones de llantas de caucho segin pais para el periodo 1920-1930.

Anexo 5. Distribucion de las im
Afio EE.UU Alemania Francia Reina Unido ltalia
Ko Colones Ko Colones Ko Colones Kg Colones | Kg | Colones
1920 5310 16609 3 10
1921 5074 17918 301 1729 3 2 B 52 50 264
1922 13129 43316 896 1820 33 219
1923
1924 16267 72416 1648 8456 210 1304 1636 11176
1925 22891 132532 3033 17416 291 1940 2941 17724
1926 46387 301492 810 4760 226 672 3818 321868
1927 77305 343144 782 3156 6770 36152
1928 114461 521608 394 1596 1825 8260 3798 20160
1929 119966 529200 KT 652 1412 188 3756 17496 76 212
1930 93526 379028 94 276 82 252 1162 5388 75 260
TOTAL | 514316 [ 2357463 8329 39861 4049 12618 23945 | 430265 | 201 736
Esparia Fanama Cuba Holanda Bélgica Otros |
Ko Colones Ko Colones Ko Colones Ko Colones Kg [olonel Kg [Colones
1133 6766 25 54
4209 19273
225 768
40 204 255 928 5 24 2 16
1728 14024 4 16
1031 9096 12 40
1735 6576 b8 420 45 284 82 140
86 788
383 504 180 1748 92 400
40 385456
40 204 10825 | 444179 58 420 b4 324 180 17481 213 650

Fuente: Biblioteca Virtual en Poblacion. Centro Centroamericano de Poblacion y Biblioteca Nacional de

Costa Rica.

Anuario Estadistico de Costa Rica. 1920 a 1930.

Nota: No se encontraron dentro de las fuentes cifras correspondientes al afio de 1923.
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